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Europaische Patentanmeldunig Nr. 95 103 888.4 
Honda Giken Kogyo Kabushiki Kaisha 
11997P EP/PRTF 

HINTERGRUND DER ERFINDUNG 

Diese Erfindung betrifft eine Struktur zum Verhindern von Zahnuberspringen 
eines endlosen Krafttibertragungsmittels. 

Eine Zahniiberspring-Verhinderungsvorrichtung fur einen endlosen Kraftiiber- 
tragungs-Zahnriemen ist in einer Gazette der japahischen Gebrauehsmuster-Of- 
fenlegungsschrift Nr. Sho 55-161 157 offenbart. . 

Bei dieser Zahnuberspring-Verhinderungsvorrichtung fiir den in der genannten 
Gazette offenbarten endlosen Kraftiibertragungs-Zahnriennen war das Zahnuber- 
spring-Verhinderungselement zum Verhindern, da(i sich der unn die Rolle her- 
umgelegte endlose Kraftubertragungs-Zahnriemen in radialer Richtung von der 
Rolle wegbewegt, nur und direkt an dem Hauptkorper einer Bennkraftmaschine 
an der Hauptkorperseite diner Kraftubertragungsvorrichtung befestigt, und das 
Zahnuberspring-Verhinderungselement hatte aulier der obigen keine Funktion. 

Ferner war das Zahnuberspring-Verhinderungsstiick des Zahnuberspring-Verhin- 
derungselements beziiglich einer Drehachse der Rolle von seinem Aniagerand ann 
Hauptkorper der Brehnkraftmaschine hinauf zu seinem freien AuRenrand parallel, 
und ein Befestigungsstuck, das mit rechtem Winkel von dem Innenendrand des 
Zahnuberspring-Verhinderungsstucks gebogen war, lag an dem Hauptkorper der 
Brennkraftmaschine an und war dort befestigt, mit der Folge, dafi ein Drehwin- 
kelerfassungs-Drehelement mit grofierem Durchmesser als jenem der Rolle nicht 
zwischen der Rolle und dem Hauptkorper der Brennkraftmaschine angeordnet 
werden konnte. 
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Die DE-33 28 677 A1 zeigt eine Zahnuberspring-Verhinderungsstruktur nach 
dem Oberbegriff des Anspruchs 1 ohne eine Drehwinkelerfassungsanordnung. 

Die JP-A 59-140 954 zeigt eine Erfassungsschaltung fiir eine Phasendifferenz 
zwischen einer Kurbelwelle und einer Nockenwelle einer Maschine, die durch 
einen Zahnriemen verbunden sind. 

ZUSAMMENFASSUNG DER ERFINDUNG 

Diese Erfindung betrifft eine Verbesserung einer Zahnuberspring-Verhinderungs- 
struktur eines endlosen KraftObertragungsmittels, das die oben beschriebenen 
Probleme uberwindet und eine Zahnuberspring-Verhinderungsstruktur eines end- 
losesn Kraftubertragungsmittels angibt, das um ein gezahntes Antriebsdrehele- 
ment und ein gezahntes Abtriebsdr.ehelement herumgelegt ist, wobei ,ein Zahn- 
uberspring-Verhinderungsstuck eines Zahnuberspring-Verhinderungselements 
entlang einer AuBenumfangsflache des unn das Drehelement herumgelegten end- 
iosen Kraftubertragungsmittels mit kieinerem Abstand als einer Zahnhohe des 
Drehelements von der AuRenumfarigsflache angeordnet ist, wobei ein als erfali- 
tes Objekt wirkender Rotor mit groBerem Durchmesser als jenem des gezahnten 
Drehelements konzentrisch an dem gezahnten Drehelement nahe einem Dreh- 
winkelerfassungssensor ausgebildet ist, wobei das Zahnuberspring-Verhinde- 
rungselement nahe dem Rotor derart angeordnet ist, daS es eine AuBenflache 
des Rotors bedeckt, nach Anspruch 1 . 

Weil die vorliegende Erfindung wie oben beschrieben konstruiert ist, liegt die 
Ruckflache des endlosen Kraftubertragungsmittels an dem Zahniiberspring-Ver- 
hinderungsstuck des Zahnuberspring-Verhinderungselements an, um von'vorn- 
herein zu verhindern, dafS ein Zahnuberspringen des Kraftubertragungsmittels 
stattfindet, auch dann, wenn das um das gezahnte Drehelement herumgelegte 
endlose Kraftubertragungsmittel dazu neigt, unter hoher Spannung oder Vibra- 
tion Oder dergleichen iiber die Zahne des gezahnten Drehelements zu rutschen. 



Weil ferner das Zahniibersprlng-Verhinderungselement angeordnet werden kann, 
um die AuBenflache des als erfafttes Objekt wirkenden Rotors, der einen grolie- 
ren Durchmesser als den des gezahnten Antriebsdrehelements hat, abzudecken, 
kann das Anhaften von Fremdmaterial an dem Rotor so weit wie moglich redu- 
ziert werden und kann die Genauigkelt be! der Erfassung des Drehwinkels ver- 
bessert werden. 

KURZBESCHREIBUNG DER ZEICHNUNGEN 

Fig. 1 ist eine Frontansicht zur Darstellung eines Zustands, in dem eine Steuer- 
riemenabdeckung entfernt ist, in einer bevorzugten Ausfiihrung des endlosen 
Kraftubertragungsmittels; 

Fig. 2 ist eine Langsseitenansicht im Schnitt entlang Linie 11-11 in Fig. 1 eines 
Zustands, in dem eine Hilfsmaschinen-Antriebsrolle und eine Steuerriemenabdek- 
kung angebracht sind; 

Fig. 3 ist eine Frontansicht zur Darstellung eines Zahnuberspring-Verhinderungs- 
elements in der in Fig. 1 gezeigten bevorzugten Ausfuhrung; 

Fig. 4 ist eine Ansicht entlang einer Pfeiljinie IV-IV von Fig. 3; 
Fig. 5 ist, eine Querschnittsansicht entlang Linie V-V von Fig. 3; 

Fig. 6 ist ein Langsschnitt entlang Linie VI-VI von Fig. 3; 

Fig. 7 ist ein Langsschnitt entlang Linie Vll-Vli von Fig. 1; 

Fig. 8 ist eine Querschnittsansicht entlang Vlll-VIII von Fig. 1; 



Fig. 9 ist eine Querschnittsansicht zur Darstellung eines Teils ahnlich Fig. 8 einer 
anderen bevorzugten Ausfuhrung; 
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Fig, 10 ist eine Frontansicht zur Darbteliung eines Zahnuberspring-Verhin- 
derungselements einer noch weiter bevorzugten AusfCihrung; 

Fig. 11 ist eine Querschnittsansicht entlang Linie XI-XI von Fig. 10; und 

Fig. 1 2 ist ein Langsschnitt zur Darstellung eines wesentlichen Teils einer noch 
weiter bevorzugten Ausfuhrung der vorliegenden Erfindung. 

DETAILBESCHREIBUNG DER BEVORZUGTEN AUSFOHRUNG 

Nun zu den Figuren 1 bis 8. Im folgenden wird eine bevorzugte Ausfuhrung der 
vorliegenden Erfindung in Anwendung bei einer Brennkraftmaschine beschrieben. 

Eine Viertaktbrennkraftmaschine 1 mit oben liegender Nockenwelle ist an einem 
nicht dargestellten Fahrzeug angebracht, wobei dessen Kurbelwelle 4 in der 
Fahrzeugbreite ausgerichtet ist. Die Kurbelwelle 4 verlauft durch eine Seiten- 
wand 3 eines Zylinderblocks 2 und steht von dieser vor. Ein Rotor 6 einer 6t- 
pumpe 5 ist an einen vorspringenden Basisabschnitt der Kurbelwelle 4 ange* 
setzt. Bei Drehung der Kurbelwelle 4 wird der Rotor 6 der Olpumpe 5 ebenfalls 
mit der Kurbelwelle 4 integral drehehd angetrieben. 

Ferner ist der Rotor 6 der Olpumpe 5 drehbar in eine Rotorkammer 8 des Gehau- 
ses 7 eingesetzt und ist durch einen Deckel 9 dicht verschlossen. Sowohl eine 
Saugoffnung 10 als auch eine Auswurfoffnung 1 1 , die mit der Rotorkammer 8 
kommunizieren, sihd in dem Gehause 7 ausgebildet, und sowohl die Saugoff- 
nung 10 als auch die Auswurfoffnung 1 1 stehen mit einer Saugpassage 12 bzw. 
einer Auswurfpassage 1 3 in Verbindung. Zwischen der Kurbelwelle 4 und dem 
Gehause 7 ist eine Oldichtung 14 vorgesehen. 

Eine gezahnte Antriebsrolle 1 5 zum Antrieb eines Ventilbewegungsmechanis- 
mus, eine Riemenpositionsbegrenzungs-Fuhrungsplatte 17 und eine Hilfsmaschi- 
nenantriebsrolle 18 sind mit PaBelementen nacheinander an das AuBenende der 
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Kurbelwelie 4 angesetzt, die von dem Gehaiise 7 der Olpumpe 5 yorsteht. Die 
gezahnte Antriebsrolle 15 und die Hilfsmaschinenantrlebsrolle 18 sind integral 
auf die Kurbelwelie 4 mittels eines Bolzens 1 9 gesetzt, der in ein Gewindeloch 
an der AuHenendflache der Kurbelwelie 4 eingeschraqbt ist. Ein als gezahntes 
Endloskraftubertragungsmittel wirkender gezahnter Endlossteuerriemen 20 ist 
um die gezahnte Antriebsrolle 1 5 und eine nicht gezeigte gezahnte Abtriebsrolle 
am Oberteil der Viertaktbrennkraftmaschine 1 herumgelegt, wobei eine Drehkraft 
der Kurbelwelie 4 durch die gezahnte Antriebsrolle 15 und den gezahnten End- 
lossteuerriemen 20 zu der gezahnten Abtriebsrolle ubertragen wird und dann ein 
mit der gezahnten Abtriebsrolle integraler Ventilbewegungsnocken (nicht ge- 
zeigt) drehend angetrieben wird. 

Ein gezahnter Rotor 16, der zum Begrenzen einer Position des Riemens und zum 
Erfassen eines Drehwinkels der Kurbelwelie 4 dient, ist konzentrisch und integral 
an der gezahnten Antriebsrolle 1 5 ausgebildet. Diese gezahnte Antriebsrolle 1 5 
und der gezahnte Rotor 1 6 sind aus ferromagnetischem Element, wie etwa 
Stahl. Nahe dem gezahnten Rotor 16 ist ein Drehwinkelsensor 21 angeordnet. 

Der Drehwinkelsensor 21 ist integral an einen Sensorhalter 22 aus Kunstharz 
angesetzt. Ein unteres Basisende (rechtes Ende in Fig, 7) des Sensorhalters 22 
ist mit dem Gehause 7 der Olpumpe 5 durch einen Stift 23 verbunden, und 
gleichzeitig ist das obere Basisende (linkes Ende in Fig. 7) des Sensorhalters 22 
integral mit dem Gehause 7 durch einen Bolzen 24 verbunden, der ein Ende (lin- 
kes Ende in Fig. 1) eines Zahnubei'spring-Verhinderuhgselements 25 und das 
obere Basisende des Sensorhalters 22 durchsetzt und in das Gehause 7 einge- 
schraubt ist. Von dern Drehwinkelsensor 21 wird in Antwort auf eine Anderung 
des Magnetflusses, der jedesmal erzeugt wird, wenn der Zahn des gezahnten 
Rotors 16 nahe dem Drehwinkelsensor 21 vorbeilauft, ein Impuls ausgegeben. 

Das ZahnCiberspring-Verhinderungselernent 25 bedeckt die Aufienflache des 
gezahnten Rotors 16. Ein Zahnuberspring-Verhinderungsstuck 26 ist an der In- 
nenseite des Zahnuberspring-Verhinderungselements 25 ausgebildet und im 



rechten Winkel von dem Element 25 weggebogen. Das Zahnuberspring-Verhin- 
derungsstuck 26 ist so arigeordnet, dalJ es im wesentlichen parallel zu einer 
AuRenumfangsflache des um die gezahnte Antriebsflache 1 5 herumgelegten 
Endlossteuerriemens 20 positioniert ist, mit einem klinerem Abstand als der 
Zahnhohe der gezahnten Antriebsrolle 1 5 zwischen dem Stuck 26 und der Au- 
Benumfangsflache. Das Zahniiberspring-Verhinderungselement 25 ist integral an 
dem Gehause 7 durch einen Bolzen (nicht gezeigt) befestigt, der ein Gewinde- 
loch 27 am anderen Ende des Zahnuberspring-Verhinderungselements 25 durch- 
setzt und in das Gehause 7 geschraubt ist. 

Ferner ist ein Kabelbaumhaltestuck 28, das im wesentlichen im rechten Winkel 
in der gleichen Richtung wie das Zahnuberspring-Verhinderungsstuck 26 gebo- 
gen ist, an der AuBenseite des im wesentlichen mittleren Teils des Zahnuber- 
spring-Verhinderungselements 25 ausgebildet. Ein Kabelbaum 29 zum Ubertra- 
gen eines von dem Drehwinkelsensor 21 erfalSten Impulses ist langs des Zahn- 
uberspring-Verhinderungselements 25 angeordnet und wird gleichzeitig zwi- 
schen dem Zahniiberspring-Verhinderungsstuck 26 und dem Kabelbaumhalte- 
stuck 28 gehalten. 

Das Gehause 7 der Olpumpe 5 ist mit einem Deckelanlageteil 33 ausgebildet, an 
dem ein Umfangsrand 31 eines Riemendeckels 30, der einen Raum um den ge- 
zahnten Endlossteuerriemen 20 abdeckt, durch einen 0-Ring 34 anliegt. Ein dem 
Umfangsrand 31 benachbarter Teil des Gehauses 7 ist mit einem Wasserablauf- 
loch 32 versehen (schraffierte Stelle in Fig. 1; dies braucht kein Loch zu sein, 
sondern kann eine Vertiefung sein). Der Steuerriemendeckel 30 ist mittels eines 
nicht gezeigten Bolzens an dem Deckelanlageteil 33 des Gehauses 7 entfernbar 
angebracht. 

Der Umfangsrand 31 des Steuerriemendeckels 30 und der Deckelanlageteil 33 
des Gehauses 7 sind an der Stelle, an der der Kabelbaum 29 quert, mit Vertie- 
fungen 35 ausgebildet. 
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Weil die in den Figuren 1 bis 8 dargestellte bevorzugte Ausftihrung wie oben 
beschrieben konstruiert ist,. wird bei Drehung der Kurbelwelle 4 der Ventilbewe- 
gungsnocken durch die gezahnte Antriebsrolle 15, den gezahnten Endlossteuer- 
riemen 20 und die nicht gezeigte gezahnte Abtriebsrolle drehend angetrieben. 
Ein Saugventil und ein AuslaBventil, die nicht gezeigt sind, werden mit einer 
vorbestimnnten Zeit geoffnet oder geischlossen, und gleichzeitig wird von dem 
Drehwinkelsensor 21 in Antwort auf einen Drehwinkel der Kurbelwelle 4 ein 
Inapuls. ausgegeben. 

Auch wenn eine hohe Spannung oder Vibration auf den gezahnten Endlossteuer- 
riemen 20 wirkt, mit der Folge, dafi die Verzahnung des gezahnten Endlossteuer- 
riemens 20 dazu neigt, uber die Verzahnung der gezahnten Antriebsrolle 1 5 zu 
rutschen, liegt die AuBenflache des gezahnten Endlossteuerriemens 20 an dem 
Zahnuberspring-Verhinderungsstuck 26 des Zahnuberspring-Verhinderungsele- 
ments 25 an, das auBerhalb von diesem angeordnet ist, und somit wird von 
vornherein ein Zahnuberspringen verhindert. 

Ferner liegt der mit dem Drehwinkelsensor 21 verbundene Kabelbaum 29 am 
Hauptkorper des Zahnuberspring-Verhinderungselements 25 und am Zahnuber- 
spring-Verhinderungsstuck 26 an, und gleichzeitig wird der Kabelbaum 29 durch 
das KabelbaumhaltestCick 28 und das Zahnuberspring-Verhind.erungsstiick 26 
gehalten, so daR der Kabelbaum 29 stabil gehalten wird. 

Weil beide Enden des Zahnuberspring-Verhinderungselements 25 an Stellen mit 
radial gerichtetem Abstand vom Aufienumfang des gezahnten Rotors 16 integral 
an dem Gehause 7 der Olpumpe 5 befestigt sind, ist es moglich, das Zahnuber- 
spring-Verhinderungsstuck 26 des Zahnuberspring-Verhinderungselements 25 
nahe der gezahnten Antriebsrolle 15 anzuordnen, ohne Behinderung durch den 
gezahnten Rotor 16, der einen grofSeren Durchmesser hat als die gezahnte An- 
triebsrolle 15, und gleichzeitig wird das Aufienteil des gezahnten Rotors 16 
durch das Zahnuberspring-Verhinderungselement 25 abgedeckt, um verhindern 
zu konnen, daft Fremdmaterialien an dem gezahnten Rotor 16 anhaften, und 
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somit la&t sich die Genauigkeit bei der Erfassung des Drehwinkels verbessern. 

Weil ein dem gezahnten Endlossteuerriemen 20 benachbarter Raum durch das 
Gehause 7 der Olpumpe 5 und den Steuerriemendeckel 30 abgedeckt ist, la&t 
sich verhindern, dali Fremdmaterialien oder dergleichen in die Vorrichtung ein- 
dringen. 

Weil der Bodenteil des Steuerriemendeckels 30 mit dem Wasserablaufloch 32 
versehen ist, kann Wasser oder. dergleichen, das in einem durch das Gehause 7 
und. den Steuerriennendeckel 30 begrenzten Raum kondensiert ist, problemlos 
durch das Wasserablaufloch 32 ausfliefSen. 

Weil der Hauptkorper des Zahnuberspring-Verhinderungselements 25 an dem 
gezahnten Rotor 16 statt an dem Wasserablaufloch 32 angeordnet ist, kann so 
weit wie moglich verhindert werden, daB Fremdmaterialien an dem gezahnten 
Rotor 16 anhaften, auch wenn die Fremdmaterialien von dem Wasserablaufloch 
32 in den Steuerriemendeckel 30 eintreten. 

Der gezahnte Rotor 16 kann dazu dienen, die Riemenposition zu begrenzen, und 
ist mit der gezahnten Antriebsrolle 15 integral ausgebildet, so daB die Anzahl 
von Komponententeilen gering ist, die Vorrichtung kompakt konstruiert ist und 
sich somit ein geringes Gewicht und niedrige Kosten der Vorrichtung erzielen 
lassen. 

Obwohl die in den Figuren 1 bis 8 gezeigte bevorzugte Ausfiihrung so konstru- 
iert ist, dali das Zahnuberspring-Verhinderungsstuck 26 des Zahnuberspring- 
Verhinderungselements 25 im wesentlichen im rechten Winkel relativ zum 
Hauptkorper des Zahnuberspring-Verhinderungselements 25 gebogen ist, kann 
das Zahnuberspring-Verhinderungsstuck 26 relativ zum Hauptkorper des Zahn- 
uberspring-Verhinderungselements 25 auch uber 90° gebogen sein, wie in Fig. 
9 gezeigt. In dieser Ausfuhrung ist das Zahnuberspring-Verhinderungsstiick 26 
derart geneigt, daS es sich an den gezahnten Endlossteuerriemen 20 vom Au- 



Benrand 26a des Zahnubersprihg-Verhinderungsstucks 26 zu dem gebogenen 
Rand 26b hin annahert, wodurch ein Abstand zwischen der gezahnten Antriebs- 
rolle 1 5 und dem Zahnuberspring-Verhinderungsstuck 2.6 des Zahnuberspring- 
Verhinderungselements 25 zur AuBenseite hin aufgeweitet ist, mit der Folge, 
daS sich der gezahnte Endlossteuerriemen 20 leicht anbringen oder abnehmen 
laBt. 

Wie ferner in Fig. 9 gezeigt, lalit sich ein Effekt zum Verhindern, daB Fremdma- 
terialien an dem Rotor 1 6 anhaften, verbessern, falls der Hauptkorper des Zahn- 
uberspring-Verhinderungselements 25.angeordnet ist, um die Aulienseitenflache 
des Rotors 16 abzudecken. 

Es kann auch so anwendbar sein, daB das Kabelbaumhaltestuck 28 fehit und der 
Kabelbaum 29 durch den Steuerrierhendeckel 30 und den Hauptkorper des Zahn- 
uberspring-Verhinderungselements 25 gehalten wird. In dieser bevorzug^en Aus- 
fiihrung laBt sich wirksam verhindern, daB der Kabelbaum zu dem Steuerriemen- 
deckel 30 wandert, und wenn ferner das Kabelbaumhaltestuck 28 verwendet 
wird, laBt sich eine Halteflache des Kabelbaums 29 waiter verbessern. 

In einer in den Figuren 10 und 1 1 gezeigten bevorzugten Ausfiihrung ist ein 
Basisteil 38 eines Befestigungsbands 37 an ein Befestiguhgsloch 36 angesetzt, 
das in dem Zahniiberspring-Verhinderungselement 25 ausgebildet ist. Das Be- 
festigungsband 37 ist um den Kabelbaum 29 herumgewickelt, und das AuBen- 
ende des Befestigungsbands 37 ist in ein Loch (nicht gezeigt) eingesetzt, das im 
Basisteil 38 des Befestigungsbands 37 ausgebildet ist, wodurch der Kabelbaum 
29 an dem Zahnuberspring-Verhinderungselement 25 befestigt werden kann. 
Auch in dieser bevorzugten Ausfuhrung kann der Kabelbaum 29 problemlos an 
dem Zahnuberspring-Verhinderungselement 25 gehalten werden. 

Obwohl in der in den Figuren 1 bis 8 gezeigten bevorzugten Ausfuhrung beide 
Enden des Zahnuberspring-Verhinderungselements 25 integral an dem Gehause 
7 der Olpumpe 5 befestigt sind, wie in Fig. 12 gezeigt, konnen beide Enden des 



Zahnuberspring-VerhinderungselemeiSt^ 26 durcH einen Bolzen oder dergleichen 
integral an den metallischen Steuerriemendeckel 30 befestigt sein. 

In den vorgenannten bevorzugten Ausfiihrungen wird die Erfindung bei einer 
Zahhsteuerriemen^Kraftubertragungsvorrichtung angewendet, und es ist ersicht- 
tich, daQ> die vorliegende Erfindung auch bei einer Ketten-Kraftubertragungsyor- 
richtung angewendet werden kann. 



1 7. Seo. 1997 
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Honda Giken Kogyo Kabushiki Kaisha 
11997P EP/PRTF 

A n s p r u c h e 

1. Zahnuberspring-Verhinderungsstruktur eines endlosen Kraftiibertragungs- 
mittels (20), das um ein gezahntes Antriebsdrehelement (15) und ein ge- 
zahntes Abtriebsdrehelement Herumgelegt ist, wobei jedes Drehelement 

(15) an einer entsprechenden Welle (4) angeprdnet ist, wobei die Struktur 
ein Zahnuberspring-Verhinderungselement (25) mit einem Zahnijberspring- 
Verhinderungsstiick (26) aufweist, das mit Abstand im wesentlichen par- 
allel langs einer Aulienumfangsflache des um ein Drehelement (15) der 
gezahnten Drehelemente herumgelegten endlosen KraftCibertragungsmit- 
tels (20) angeordnet ist, wodurch der Abstand zwischen der AuBenum- 
fangsflache des endlosen KraftCibertragungsmittels (20) und dem Zahn- 
uberspring-Verhinderungsstuck (26) kleiner ist als eine Zahnhohe des ei- 
nen gezahnten Drehelements (15), 

dadurch gekennzeichnet, dafi ein Rotor (16) an der Welle (4) des einen 
gezahnten Drehelements (15) vorgesehen ist und als ein erfafites Objekt 
wirkt, dessen Durchmesser gro&er ist als jener des einen gezahnten Dreh- 
elements (15), wobei der Rotor (16) konzentrisch an dem einen gezahnten 
Drehelement (15) nahe einem Drehwinkelerfassungssensor (21) ausge- 
bildet ist und das Zahniiberspring-Verhinderungselement (25) nahe dem 
Rotor (16) derart angeordnet ist, daB es die Aufienseitenflache des Rotors 

(16) bedeckt. 

2. Zahnuberspring-Verhinderungsstruktar eines endlosen KraftCibertragungs- 
mittels nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dafS der Rotor (16), 
das gezahnte Drehelement (15), das endlose Kraftubertragungsmittel (20) 
und das Zahnuberspring-Verhinderungselement (25) in einem Kraftuber- 



tragungs.mittel-Deckelelenrient (7) angebrdnet sihd> das unter dem gezahn- 
ten Drehelement (15) und dem Rotor (16) mit einem Wasserablaufloch 
(32) versehen ist, und das Zahnuberspring-Verhinderungselement (25), 
das die AuBenseitenflache des Rotors (16) abdeckt, nahe dem Wasser- 
ablaufloch (32) angeordnet ist. 

Zahnuberspring-Verhinderungsstruktur eines endlosen Kraftubertragungs- 
mittels nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dalS eine Ruck- 
flache des Zahnuberspring-Verhinderungsstiicks (26) des Zahniiberspring- 
Verhinderungselements (25) als Halteflache fiir ein lineares Element (29) 
dient- 

Zahnuberspring-Verhinderungsstruktur eines endlosen Kraftubertragungs- 
mittels nach einem der AnsprCiche .1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB 
das Zahhuberspring-VerhinderungsstQck (26) des Zahniiberspring- Verhin- 
derungselements (25) derart geneigt ist, daB ein Abstand zwischen dem 
Stuck (26) und der AuBenumfangsflache des um das Drehelement (15) 
herumgelegten endlosen Kraftubertragungsmittels (20) in Richtung von 
der Seite des gezahnten Drehelements (15), an dem der Rotor (16) ausge- 
bildet ist, weg zunimmt. 

Zahnuberspring-Verhinderungsstruktur eines endlosen Kraftubertragungs- 
mittels nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, daR das lineare Ele- 
ment (29) durch das Zahntiberspring-Verhinderungselement (25) und ei- 
nen Kraftubertragungsmitteldeckel (30) gehalten wird. 

Zahnuberspring-Verhinderungsstruktur eines endlosen KraftObertragungs- 
mittels nach einem der Anspruche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, daB 
der Drehwinkelerfassungssensor (21) an einem Gehause (7) einer Olpum-* 
pe befestigt ist. 
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7. Zahnuberspring-Verhinderungsstruktur eines endlosen KraftCibertragungs- 
mittels nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, dali der Drehwinkel- 
erfassungssensor (21) integral an einen Sensorhalter (22) aus Kunstharz 
angesetzt ist. 

8. Zahnuberspring-Verhinderungsstruktur eines endlosen Kraftubertragungs- 
mittels nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, daB der Drehwinkel- 
erfassungssensor (21) integral an einen Sensorhalter (22). aus Kunstharz 
angesetzt ist und sowohl der Sensorhalter (22) als auch das Zahnuber- 
spring-Verhinderungselement (25) durch ein gemeinsames Befestigungs- 
mittel (24) an dem Gehause (7) der Olpumpe befestigt ist. 

9. Zahnuberspring-Verhinderungsstruktur eines endlosen Kraftubertragungs- 
mittels nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dalS das lineare Ele- 
ment ein nriit dem Drehwinkelerfassungssensor (21) verbundener Kabel- 
baum (29) ist. 

10. Zahnuberspring-Verhinderungsstruktur eines endlosen Kraftiibertragungs- 
mittels nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, dafi der Kabelbaum 
(29) zwischen dem Zahniiberspring-Verhinderungsstuck (26) des Zahn- 
uberspring-Verhinderungselements (25) und einem Kabelbaumhaltesttick 
(28) gehalten wird, das gegenuber dem Zahnuberspring-Verhinderungs- 
stuck (26) an dem Zahnuberspring-Verhinderungselement (25) ausgebildet 
ist. 

1 1 . Zahnuberspring-Verhinderungsstruktur eines endlosen Kraftubertragungs- 
mittels nach Anspruch 2, bei der ein Hauptkorper des Zahnuberspring- 
Verhinderungselements (25) bezuglich des Wasserablauflochs (32) .an der 
Seite dqs Rotors (16) angeordnet ist. 
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